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 2502 AP Den Haag
Aan de raadsleden van de Haagse gemeeenteraad
Den Haag, 23 februari 2009
Betreft: commentaar Fietsersbond op het burgerinitiatief Bankastraat


 en de reactie van de gemeente daarop
Geachte raadsleden,

de Bankastraat is een gebiedsontsluitingsweg met een maximumsnelheid van 50 km/u. Daarnaast is de Bankastraat een woonstraat en voor een groot gedeelte een winkelstraat. Daarmee is de straat ook een verblijfsstraat, waarvan de leefbaarheid wordt aangetast door voornamelijk de snelheid van het autoverkeer en het parkeergedrag van automobilisten. Het fiets- en voetgangersverkeer voelt zich om die reden niet veilig in de straat.
De Fietsersbond juicht daarom van harte het burgerinitiatief ‘Bankastraat’ toe om te komen tot een verkeersveiliger en daardoor een meer leefbare en aantrekkelijke straat.

Wat zijn de overwegingen van de Fietsersbond om zich op te stellen achter dit initiatief?
1. Het bevorderen van de verkeersveiligheid in de Bankastraat.


       a. Er vinden in de huidige situatie verkeersongelukken plaats. Dit is objectief 

          vastgesteld (politiecijfers).                                                                                         
      b. Er is ook een gevoel van verkeersonveiligheid. In het ‘Meerjarenplan 

          verkeersveiligheid 2008-2011’ van de gemeente Den Haag is ook de subjectieve 
          veiligheid als doelstelling opgenomen (hoofdstuk 3). Dit Meerjarenplan geeft aan 

          ook in dat geval maatregelen te treffen om het gevoel van onveiligheid te 

          verminderen. In de Bankastraat hebben vooral voetgangers en fietsers een gevoel 
          van verkeersonveiligheid. Een voetgangers- en fietsvriendelijker inrichting kan dit 
          gevoel doen verminderen of doen verdwijnen.                                                                                                                

      c. De Bankastraat moet zodanig ingericht worden dat de maximum snelheid van het    

                autoverkeer (50 km/u) niet overschreden kan worden.

2. In de komende ‘Haagse Nota Mobiliteit 2010-2020’ wordt (onder voorbehoud van

      goedkeuring door de politiek) een hoofdstuk opgenomen over nieuw aan te leggen 
      fietsroutes in Den Haag. Doel is het fietsen te stimuleren door nieuwe doorgaande 
      routes aan te leggen door autoluwe stadsdelen. De Bankastraat is opgenomen in dit 
      routeplan.

De Fietsersbond noemt dit hier, omdat regeren ook vooruitzien is.
Wat vindt de Fietsersbond van de voorstellen van het burgerinitiatief?
a. de Fietsersbond is een voorstander van een rotonde op de kruising Dr. Aletta Jacobsweg/Kerkhoflaan/Bankastraat met vrijliggende fietspaden rondom. Voordelen: een soepele verwerking van alle soorten verkeer en een aanmerkelijke snelheidsvermindering van het autoverkeer. Er is voldoende ruimte voor.
b. Die snelheidsbeperking kan op het Bankaplein bereikt worden door de bestaande ‘rotonde’ aan te passen door de rijbaan te versmallen en vrijliggende fietspaden rondom aan te leggen. Er hier is voldoende ruimte voor.

c. De Fietsersbond kan instemmen met fietsstroken (niet met fietssuggestiestroken!) over de hele lengte van de Bankastraat onder voorwaarden die hieronder genoemd worden.

d. Over de hele lengte van de Bankastraat is eenzelfde breedteprofiel voor het autoverkeer gewenst dus ook in het brede deel van de straat.

e. Een doorlopend trottoir is gewenst als grens tussen het 30 km/u-gebied en het 50 km/u-gebied.

Fietsstroken
De Bankastraat gaat – onder voorbehoud van politieke goedkeuring – onderdeel worden van een zeer belangrijke fietsroute. Die route moet op een of andere wijze als zodanig herkenbaar zijn. Ruimte voor vrijliggende fietspaden, behoudens die bij de door de Fietsersbond voorgestane rotondes, is er niet. Blijft over de keuze tussen fietsstroken of helemaal niets. De laatste is in strijd met de genoemde herkenbaarheid als fietsroute, ook in de huidige situatie trouwens.
Het wegprofiel van de Bankastraat is niet breed genoeg voor èn een fietsstrook aan beide zijden van de straat naast de langsgeparkeerde auto’s èn aparte rijbanen voor het autoverkeer. Twee elkaar tegemoetkomende en passerende auto’s hebben een deel van de fietsstrook nodig om elkaar te passeren. Auto’s mogen bij wet in zo’n geval over de fietsstrook rijden, maar wel met respect voor het fietsverkeer.

In Den Haag is het niet gebruikelijk om op deze wijze een straat in te richten, maar de gemeente kan en mag afwijken van dit door henzelf ingenomen standpunt.

De voordelen van een fietsstrook zijn:

· De Bankastraat is herkenbaar als een straat waar gefietst wordt.

· Fietsstroken versmallen visueel de profielruimte en hebben daardoor een snelheidsremmend effect op het autoverkeer.

· Op een fietsstrook kan gehandhaafd worden, d.w.z. dat een auto hierop niet geparkeerd mag worden. 

Maar er zijn ook nadelen:

· Langsgeparkeerde auto’s, aanliggend aan de fietsstrook, vormen een bron van onveiligheid i.v.m. openslaande protieren, in- en uitparkeren, in- en uitstappende inzittenden en onverwacht, niet goed zichtbare, tussen de auto’s opduikende voetgangers die willen oversteken.
· Een fietser is verplicht te fietsen tussen de belijning van de fietsstrook wat in de praktijk betekent dat deze vlak langs de geparkeerde auto’s fietst. De fietser kan niet zelf bepalen wat de meest veilige afstand is tussen de rij geparkeerde auto’s en hemzelf (objectvrees).

Daarom:

· moeten fietsstroken voldoende breed zijn (minimaal 1,5 m);

· moet er een schrikstrook aangebracht worden tussen de fietsstrook en de rij geparkeerde auto’s (deze aanbeveling staat in de Wegwijzer fietsverkeer, uitgave CROW nr. 230).

Wat nu te doen?
Geen fietsvoorzieningen aanleggen zodat de fietser zijn eigen, veilige ‘schrikstrook’ of buffer kan aanhouden naast langsgeparkeerde auto’s? De straat is daarmee ook niet meer herkenbaar als straat voor fietsers. De huidige situatie blijft daarmee bestaan en die geeft nu juist een gevoel van onveiligheid,
of
fietsstroken aanleggen waar elkaar passerende auto’s overheen mogen rijden, maar waarop beslist niet geparkeerd mag worden (er mag gehandhaafd worden) èn de eerder genoemde nadelen op de koop toenemen, maar ook profiteren van de genoemde voordelen.
Overigens leveren fietsstroken hier de fietser geen millimeter meer ruimte op.

De Fietsersbond stelt voor om te kiezen voor fietsstroken:
1. om de nog steeds toenemende fietsmobiliteit te accomoderen; 
2. om de herkenbaarheid als fietsroute te benadrukken;

3. om de leefbaarheid grotendeels terug te brengen en daarmee de aantrekkelijkheid van de straat.

Als u kiest, kies dan voor kwaliteit en laat de belangen van het voetgangers- en fietsverkeer net zo zwaar wegen als die van het autoverkeer. Bovengenoemde voorstellen kosten geen autoparkeerplaatsen en het autoverkeer kan zowel heen als terug door de hele straat blijven rijden. Dit geldt ook voor de hulpdiensten en de stadsbus. Met of zonder fietsstroken, het wegprofiel blijft even breed.
Daarnaast is wat betreft de omzet van de ondernemers in de straat een fietser minstens net zo belangrijk als een automobilist.
In het Meerjarenprogramma fiets 2007-2011 wordt evenals in de voorafgaande meerjarenprogramma’s gesteld dat het fietsen gestimuleerd moet worden. 
Het zou prettig zijn als dit ook in deze straat zichtbaar wordt, ook daar waar de ruimte krap is. Met creatief denken kan meer verkeersveiligheid tot stand gebracht worden.
Tip 1:

Plaats na de herinrichting voldoende fietsparkeerplaatsen, vooral in het winkelgedeelte. De fietser zal u dankbaar zijn en kan dan zijn/haar fiets op een nette manier parkeren.
Tip 2:

Ook andere gelijkwaardige straten (o.a. Fahrenheitstraat, Theresiastraat) kunnen op deze wijze (her)ingericht worden.

Is een nadere toelichting gewenst? Bel: 0703975116/0651517970 of mail: dago62@xs4all.nl
Fietsen is milieuvriendelijk, gezond, snel en goedkoop.
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